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Jjri r>r9ser."be inv»^n'tion oonceime los ^.cte^xps 1^u?rbi?ie« ^2_le a "oovir 
Ob jet \m mctexxr de ce t^^e, oui p^.r disnosition nouvelle dvi 
rotor et du stator, pemet d'en f.?.ire vT.e turbir^e ^. exploslori, 
avec rficj'-clage des sas d ■ echappentent- 

5 Les tiirbines a gaz actuellenent connue?, utilise le flj-xz continv. 
de gaz chauds souf^ prsf^sion, exerpant leur action sur des ailettes 
relives ^ un rotcr. Cette disposition des t^vrbines, laisce s^.ib- 
sister ^xr. esp^.oe armul?ire, er.tre lep ailettes 8t i)?.rti9 fixe 
de la t^Jirbine, que j * ?.ppeller^^is stator, ce c[ni entrains r»lusieurs 

10 in.conv^nients, interdisant iuscu*^. present, I'enploi de ces 
. turbines sur des v^hicules terrestres- 

.10 ) Ur.e partie des gaz chauds et sons ^Dression, dot^s encore 
d'une importante .4nersie cin^tirj^ue, empr'.mte I'espace anniil-^ire, 
sans exercer leiir action sur Iss ailettes, et p'echappent en -Drire 

t5 perte, diminuant ainsi beaucoup le rendement, si I'on n' ad joint 
h la turbine un 4ch3ji£eur de chaleur encombrant et f rr^.^ile • 
2^ ) Touiours k cause de cet espace annulaire, les reprises sont 
lentee, car lorsque le rotcr est freine ( ralentissements, montr^es 
de c^t^^t«.i^^) il s'^poule un certain temps avant que les jaz 

2lP:^_^:'d5gal4*? vitesse du rotor avec la leur lorsnue celui-ci est 
Ii43^r5, "et ceci diminue ^galement le rendement.^ 
3° ■) Far" suite des grandes vitesses qu*atteignent ces turbines, 
les ailettes du rotor sont soumiges k d' importante s contraintes, 
dues a la forge centrifuge, aggrav^es 1??.r le flux de ^az tres 

25 chauds dans lequel elles baignent. De plus 1' obligation de reduire 
1' espace annulaire au minimiun possible, poui» ne pas trop abaisser 
le rendement, fait que la fabrication de ces turbines est rendue 
on^reuse par rapport aux moteurs existant. 

4° ) Les vitesses auxouelles toument ces turbines nt?cessite xxn 
30 reducteur de vitevsse iinportpnt, car ces vitesses sont incompatible s 
avec celles des roues d'lm v^hicule. 

La presente invention vise \ ^liminer tou.s ces inconvenient s, des 
moteurs turbine cl?.ssicue, -o^r la suppression de I'esnace a^^n^olai- 
re exist ant dpjis ceux-ci. 
35 Sr. effet, p'^r la disposition sneciple du r-^tor et d.\\ stator, de la 
turbine objet de 1' invention, il est o^rmi? d 'utilizer une exr»lo- 
sion h. volume constant, au lieu ci'a^ fl'ox ccntiru de ^Tn^z ch-^uds, 
et la si.ipr>res5ion de 1' espace annu^-aire p-^rmet de controler 1v=js 
explosions, et les gaz d ' 6chappement , qtft. sont recycles, T)ar des 
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detente s successive s, apport^rnt v^ne import ^-nte ainelioTation du 
rendement, ce qui permet l^^.. 5Uv>r,r:3rs-.io- d^ l'ech$mgeixr de chaleur. 
Un errand ncribre d ' enjlosions p?.r to^or 4t'=r?.t possible, et l»ener-:i^^ 
des d»rtchp.r;pen:a-.ts et-^nt pi-esnue tntel^-rnent recycl-5e, lep 
reorisep de vitesse du aoteur deviennent bien meilleures. 
La simplicite des pieces cor.stit-jsnt cette turbine, rend sa fabri- 
cation aisee- 

Pour obtenir ces resultp.ts, 1?. tvirbine objet de 1' invention, com- 
porte un rotor r!reus4 de c*3.vite55 ( le norp.bre de ces cavites et 
leur dimensions, n'etent li^.ites que prr celle de la t-orbine ) 
renduee ind^pendsntes lee: yr'.es des autres par des segments trans- 
versaux, et des se.rnents l=it-?raux encercl:ant le rotor- Deux des 
se/r-nents later?.ux borde-it tows l?s fte-snents trarversau^c de pr».rt 
et d' autre, d^^terminent ainsi I'etsncheite des cavites lorsnue 
le rotor est introduit d?jis le stator; les autres se^Tnents ne 
servient ou' a ajneliorer 1' 4tancb«§ite ^^n^rale. 

Le stator ccmporte diverse s fentes, permettant 1« admission des ^az, 
l^echarinemerLt et la reintroduction de ces ?az d * echappement , des 
tubulures reliant ces dernieres fentes Bntre elles; ainsi nu'mie 
demi^re fente d * echappement definitif dans 1' atmosphere. 

Le aode rle f onctionnement est le suivant : 

1° ) La rotation du rotor, presente chaq.ue cavitd devant une fente 
d' admission de gaa explosifs quelcon^ues sous pression, ce qui 
rempli la csvit^ de ces gaz. 

2^ ) Lorsque par la rotation, cette cavitee est isol^e a la fois 
de la fente d ^admission, et de la fente d* icliapre-ient , on fait 
exploser ies gaz contenus dans celle-ci ( a I'aide d'une bougie 
-oar exemnle ). L'explosion par suite de la disposition de la 
t-xrbj.re, se prod^^it b. volnic-e constant, et il est possible de ne 
deraasoaei" l.a fente d ' echapr>ement , n;3.e lorsi^ue ces ^as ont atteint 
la T)lus haute p?"e.= 3ion conpf-tible avec la solidite des parois de 
la turbine, ce qui T^-ertr.et d' obtenir le rendement nia-xii^ia de 1* explo- 



sion. 



5® ) La presentation au moment voulu d'^me fente d ' echapperient 
orientee addquatement , pernet la mise en rot?^tion du rotor par 
reacticn, Icrrsque les q^z r.^s'^^'-.tant de l^explosion s' ec'^'^/opp^t . 
4^ ) T>^<^ tubulure'' suivant une au-^'"-' di=;po.c.itirn d=» i^^vantioi. 
t>ersettent de r*C'-^cler les ^as d ' ^charjpi^^.ent , en les .^uidant s'lr 
le ^ovLTtour fie la Irarblne, s'^.tre ".nr "Zaite d • •4.V'i.—,r.a'nsr!t et vr.e 
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xen.e de reiniection des gaz, de fa?on o.u'ils vie:.nent x-ac-..^^ ^ 
80 nouvean et plusieurs fois, les cavit4s du rotor aui s'ot.ie;t 
vide'es auparavent. Oette disposition pemet d'enuise- ^>'e8''ue 
totalement leur ^ner^e cir^^tinue, axneliora^t ainsi le' rend"e„,e>.t 
a-eneral de la turbine. 

50 ) Una demiere fante d • echapnenent , n,et er relation l,s oavit<^s 
85 avec 1 ' atrao sphere . ->v_i;es 

II est possible bien entendu po.^ dee t^.irbines de dimensions s^- 
portantes. de disposer plusieurs fentes d'admission de ^az sou." 
cl"r''"' r f ^ I'ezplosion de ces ga., der.s^.lusie.;.s 

cavx.es a la fo.s, ou dans I'une apres Lautre seulement', .6ur 
.0 au^enter la puissa.ce de la turbine. Les fentes d • ^chan.e.e.t , 

itlfr. -^introduction des ga. et les tubulures le's reliant 

4tant disposdes en consequence. 

Les dessins annexe's, illustrent ^ titre d'exe^ple, une Tacon .os- 

. " "^^-^ --^ -—ion 

Sur la PL I. fi^ 1, on peut voir la coupe du rotor r, d'^one tu^-bine 
k explosion, co^portant ,uatre cavit.s 2,4,6,8 et o^^re u.^ties 
segmentees transversale.ent 1,3,5,7 par trois segments ^3,U 15 
pour la partie 1 . et de .^.e pour chaoue autre parties. a;br; 

^"T^ transmission de la puissant. 

:>ur la PL I. fig 2, on voit une vne en persT>ective du -ot^r r 
son arbre a, das segments d • e'tancheit^ transversaux I5;i4,15 I'o 17 

tz:TTu ^^''^'^''^ 9,10,11,12. Les s.-:;.en;s 

^^^^^ ^^^^^^^ transversa^ox de n.^t 
> et d. autre, renda^t ainsi toutes I.3 cavites eta.nches "..s ZU lll 
rapport aux autres, et en particvaier 1. cvi^e' 2 su' L'^^ ' " 
les autres seipients ne servent au'a arneliorer 1 ' ^ta^cb-'n-4 '"'^ n 
Bien entendu le noxnbre de cavit^s et de se^I.^.^n'l^ 
et r5or> limit '^.tlf» ai^ii 

Surla PL II. fi. 5, on voit un rotor r, introduit dans «ta^or 
s, de la turbine, u.ne c.vite 2 se .r^.ente dev.nt lo f.'.t dw 

.xe d.all.^ax.e b, et lors^ue cette o.vita est nor,r>^ ^tene^. ■ I 
de lo fente d • adn:i.<.sion f, *,t de 3^ -Pent^ • o'.u - '•^-'^i'^'' 

-,^^^„,-^ n I -, » - oe J. . .rente d • echspiDement el, 

" — luz a lieu co.Tjrie on le voit .^.on=-- ^-^ 

volime constant. 



tii.r \'\ PI III. fi--^ 5, It, rot:>.tior. aT^ene 1:^ o-vitf5 2 :-.evr?nt la fei^- 
^1 ' 4ca'^/-.^ft^-?nt. el, l^-. z^^- s» •^C'^^.pnont orovo-uant nar reaction 
120 19, rot-tion iu r'^tor r, ^'^'S .T^z suj.v?jnt 1- tr-^Rctcir^^ indinue 

T^-r 1- M^:he d?jns 1? tnbulur- t1 , reint^^re l»interieur ie 1?, tvx- 
oi-e n-r l-» fente e2, vlen-nent no^i.^ser a nouve?xi une c=ivite 4 

5n.- l-;:, ?I III. -^l? o, In c:^-vite 4, p-.i- l3 rotation de 1^. turbine, 

125 d^naf^-^ve ^. s-cni tour 1^. f ^nte d » echaripemer-t e5, et lea ^az suivro.t 
1-^, t'l.biilure t2, r^^intesre a nouveau t^rrb.i.r.e p-r 1?. fente e4, 
■3t v±(HT'y^,^.nt r^ou-r^ser l-^. c^vite 6, nui s'etait e.-ralemsnt videe au- 
-ar^ver.t de ses t?.z dar.s lea tv.b^ilures d ' echrippsTnent • 
P^iis 1?. rotation continuP2it, les jaz d ' 4chappenent oompletement 

1^0 airortis, s"^ch=pper.t po-r l3 fente f2 dans 1 ' i^tno sphere . 

Or. newt rc-narouer sur la PL II • fig 3, ou'au monent ou 'one cavite 
se renir>lit de gas sous pression, toutes les autre s cavite s et 
tubuJ.ures sont mi sent en relation avec 1' atmosphere, a un moment 
donn4 en siiivant la trajectoire des filches, et que ceci permet 

135 1' ev^^cuation generale des ^^az d * echappement . 

II est fa.cjile de voir sur ces dessins que le processus se rdpete 
-oour chaque cavitd, et que les gaz apr^s leior explosion viennent 
Dousser siJccessiveTpent chaque cavite dejk vid^e, I'une aprfes 
1» autre, av^^^nt de s'echapper def initivement , et q\ie ce processus 

140 est nossible pour un nombre donn^ de cavit^s, selon la dimension 
du rotor- 

Bur la PL IV* fi^ 7, \xne coupe montre la disposition possible d^am 
not^iur com-nlet avec ses acce^soires, permottant son TonctlonneTnent • 
/5r. 18 I'envelop-ne du mote^ar, "oeTTmett^nt son ref roidissement , en 19 

^iV'5 vr coFirire?=iser.r centrjT'u:Te donnant de 1'a.ir comprime. 3n 20 et 21, 
dec: souo'^.pes autonatiqu«^s permettent I'entre de l"air comprim^ 
d vns im reservoir de re^c^.i-li^tion 22, et enn^che s=a f^ortie Inr-^'^ue le 
nnti=^-?ix est arrSte, -nerm-jttant ainsi 6e redemarrer sans dif f ic^^itees. 
Une tnbili.ure 23, iniscte l*?^ir co^^.p-^^ime h tx-^.vers un. carburateur 24, 

1 5C qui Ji.^s".re 1 ' ^alimentation . en combustible, produi5^ant ainsi les :?a?5 
prmlof^lxs sous '^•ression n?'ce?^=^?^i'"es a 3.a turbine a explosj.on 25- 
"Bi j^n ent?n':^u tc.t ^'^xtve 'r.ode d ' alir-ienta'^o-or^ eii di'^x^rents combus— 
tibi.en eont possibles ( pomne d'in.j edition, .^ar^ sou? pression , '=?tc;; 
o'lr la PI IV. fio- 8 J on rient voir 1*^ (^'^■'\pe d'-j-n r^tor d? tiir>*-ine 

155 »''ont^-nt *an ^<^.~:^^t tr::r *rr3rs:-?.l 15, pou*^'":? par ^u?. r3":c:ort special 
25, r?.^= "■'irant '"^ne nression con<st'»nte d**-'. ••=e-3^ent contre la "oaroi du 
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?;tator de 1^. turbine. 

Sujr la. PX- IV. fl.z ?> on voit una ^ersTO^ctive ne m^'ne ^e-pr^nl; 1? 
isole siir son re^Dc^ort 26. Tov.s *=o3rient« 1;rr-/T:ver-7.r.'si-: ^cnt ^-115- 

160 portes ainsi p?.r dej=? re.9p.0rt7, lr<=? obli.-e?-nt ?. rester r^?tili"-n^> 
cL?jis leur lc^e"p.ent a I'int^rieur iu rotor* 

Bien entendu 1' invention n'est pas limit 4e ^.u n^ode de i^RaliPs^t?. or 
decrit et repr^sente, qui n'a 4te '^onne nu'a titre d'exemple, et 
de nombreu-^es modif ic^^tions de deteil? 9ont possible nonr le sn^- 
165 claliste, sr>ns sortir du c-adre de .1' invention. 
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HBVBNDICATIONS • 

I". Perfectionnements apport^s aux moteurs turbine k explosion, 
permettant le fonctionnement avec un bon rendement de ce genre de 
moteur, par la disposition judicleuse , de segments d« ^tancb^it^, 
fentes. et tubulures reliant ces fentes distribute sur le rotor 

5 et le stator. 

Caracteris^ par le fait que les cavities du rotor, sont renduea 
stanches les unes par rapport aux autres, par des segments d«etan- 
ch^itt rectilignes transversaux. jointifs avec des segment 3 d'6- 
tanch^itt circulaire lattraux, situts de part et d'autre du rotor, 

10 2«» Perfectionnement selon la revendicatlon 1 , caracttris^ par le 
fait que I'on peut disposer autant de segments transversaux et 
lattraux sur le rotor au'il est ntcessaire pour obtonir une bonne 
6tancb6it6 gtntrale, et le malntient en place de ces segments du 
fait que le moteur est circulaire int^rieurement • 

15 3.Perfectionnement selon I'une des revendications 1 et 2, caract^ 

t±b6 par le fait , que les gaz provenant de la cavitte oil h, eu lieu 
1« explosion, sont amenta par des fentes et tubulures situtes sur 
le stator, k optrer des actions successives sur chaque cavitte du 
rotor I'une aprfes I'autre, une cavitte n'ttant dtmasqu6e qu'apr^s 

ao. . I'iction des gaz ear la cavitte prtctdente, et un certain angle de 
" dotation du moteur. Le nombre de rebonds ttant tgal au nombre de 

cavities moins deux* 
£»-Perfectionnement selon I'une des revendications 1^5, caracttrist 
par le fait, qu'aprfes chaque explosion, et un certain angle de 
25 rotation, permettant la meilleure dttente des gaz, toutes les ca- 
vities actives et tubulures de circxilation des gaz, sont mis en 
' -relation avec 1' atmosphere, h chaque tour, amenant ainsi la dt- 
28 compression de I'inttrieur de la taabine. 
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